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Stanowisko PBDiM Minsk Mazowiecki

Z zaskoczeniem i niedowierzaniem przyjeliSmy wczoraj informacje o rozwigzaniu z PBDIM
kontraktu na budowe tunelu $rednicowego w todzi. Kontrakt zrealizowali§my w 71,3%. Prace
tunelowe wykonalismy w 84%. Zbudowalismy 4 mate tunele i wiekszo$¢ duzego dwutorowego
tunelu. Wybudowali$my dwa z trzech podziemnych przystankéw. Powstata komora Odolanowska,
gdzie mate tunele o $rednicy 7 metréw tacza sie z duzym, o srednicy 13 metrow. W znacznym
stopniu zaawansowania jest komora korncowa przy dworcu Fabrycznym.

Z petnym zaangazowaniem PBDiM realizowat zadanie w todzi, inwestujac w projekt wtasne srodki
-ponad pét miliarda ztotych. Do dzis PLK S.A. nie zaptacita nam za szereg zadan zrealizowanych lata
temu. Nie doczekalismy sie takze uczciwej waloryzacji kontraktu. Propozycja w ramach mediacji
stanowita 5 % wartosci naszych roszczen objetych mediacjami. Mimo to wierzyliSmy w dobrg wole
zamawiajgcego, solidarnosc¢ i wspolny cel — zakonczyé pierwszy tego typu projekt w kraju. Tunel,
ktory potaczy Polske.

Sprzet, zespot, a takie liczne firmy podwykonawcze byty gotowe, by dokonczy¢ inwestycje.
Wszystko wskazuje na to, ze zabrakto jedynie dobrej woli po stronie zamawiajgcego.

Ponosimy konsekwencje nieudolnosci i braku doswiadczenia zamawiajgcego, ktéry na wstepnych
etapach tej inwestycji doprowadzit do bardzo wielu btedéw w dokumentacji, ktdre przyczynity sie do
wielu pézniejszych wydarzen w trakcie budowy w tym wydtuzenie realizacji o ponad 5 lat.

Decyzja PLK S.A. to takze ogromna strata dla mieszkanncdw todzi i regionu, ktérzy nie doczekajg sie w
najblizszych latach zakoniczenia tej inwestycji. Zadanie to realizowane przez inne podmioty bedzie
takze kilkukrotnie drozsze, niz gdyby wykonat je PBDiM. Zaptacimy za to wszyscy — podatnicy.

Bardzo nam przykro takze z powodu losu mieszkaricéw kamienic z al. 1 Maja i ul. Préchnika. Tylko
nasza firma dbata o realizowanie ptatnosci za hotele czy relokacje dla mieszkancéw. Inwestor nie
dotozyt do tych dziatan ani ztotéwki, do samego korica oczekujgc od PBDiM ponoszenia kosztéw poza
kontraktowych.

Wobec powyzszego, w imieniu Spétki zapowiadamy podjecie wszystkich prawem przewidzianych
srodkoéw, zmierzajgcych do wykazania bezzasadnosci odstgpienia przez PKP PLK SA od realizacji
Kontraktow, jak réwniez do uzyskania od Inwestora wszelkich naleznych nam roszczen, tgcznie z
odzyskaniem catosci zainwestowanych w ratowanie Kontraktu srodkéw, jak rdwniez z roszczeniami
odszkodowawczymi zwigzanymi z prowadzeniem mediacji przez PKP PLK SA w zfej wierze.

Prawdziwymi intencjami Zamawiajgcego byto prowadzenie rozmdéw mediacyjnych, bez zamiaru
zawarcia ugody, jedynie po to by zyska¢ czas na przygotowanie odstgpienia od Umowy i
wprowadzenie nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym (ktdrej zgodnos¢ z Konstytucjg RP bedzie
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przedmiotem badania przez Trybunat Konstytucyjny), majace umozliwi¢ mu przejecie maszyny
drazacej TBM.

Podkresli¢ nalezy, ze Zamawiajgcy swiadomie rezygnuje ze scenariusza zakonczenia budowy tunelu
w ciggu 10 miesiecy od deklarowanego przez Wykonawce wznowienia prac. Mamy przy tym nadzieje,
ze PKP PLK SA jest swiadome negatywnych skutkéw podjetej przez siebie decyzji w tym decyzji
finansowych.

Dalej wskaza¢ nalezy, ze przedstawiciel Inwestora - pan Marcin Mochocki, petnigcy funkcje cztonka
zarzadu ds. inwestycji podczas obrad sejmowej Komisji Infrastruktury (nr 134) w dniu 26 czerwca
2025 r. wprost przyznat, ze przyczyng obecnej sytuacji sg (cyt.):

— Natomiast spotka PKP PLK nie jest wyspecjalizowang jednostkg prowadzqcq prace budowlane
i nie odpowiada za samq technologie prowadzenia prac.

— Sposob budowy todzi Fabrycznej w roku 2015 — usytuowanie tego przystanku oraz niwelety
usytuowania torow kolejowych — tez wptywat w oczywisty sposob na uwarunkowania
projektowe zwigzane z realizacjg tunelu srednicowego, a przede wszystkim na gtebokos¢
przebiegu tunelu pod zabudowgq todzi.

— Na budowie jako strona kontraktu wystepuje takze firma Safege, ktora jest inZynierem
kontraktu. Inzynier kontraktu petni funkcje reprezentowania inwestora na budowie, sprawdza
i zatwierdza dokumentacje przygotowanq przez wykonawce oraz jest odpowiedzialny za
akceptacje technicznq i finansowq prac realizowanych przez generalnego wykonawce.

— Teraz, w zwigzku z wydarzeniami na placu budowy, w tym katastrofq, napotkang anomaliq
gruntowgq i brakiem mozliwosci realizacji prac przez duzq tarcze, ten termin na pewno ulegnie
zmianie. Natomiast dzisiaj nie jest jeszcze ztoZzony finalny wniosek dotyczqcy zmiany terminu.
Zmieniony harmonogram takze nie jest jeszcze zaakceptowany. Bedzie on zaakceptowany
dopiero wtedy, kiedy zakoriczq sie wszystkie prace zwigzane z mozliwosciq bezpiecznego
wznowienia drqgzenia pod zabudowq todzi.

— W trakcie tych kilku lat realizacji kontraktu faktycznie wystgpito bardzo wiele zdarzen, ktdére
przyczynity sie do tego, Ze jego realizacja jest obecnie mocno opdzniona w stosunku do pier-
wotnych plandw. (....) Jako pierwszy z punktow wskazanych jako przyczyna podpisania
aneksow, wymieniony jest wydtuzony termin uzyskiwania decyzji administracyjnych. (...).

— Tak jak wspomniatem na poczqtku, jest to pewnie jeden z bardziej skomplikowanych albo
najbardziej skomplikowany pod kqtem technologicznym kontrakt. Jest to zwiqgzane wtasnie z
tym, ze wydaje sie, iz jest to jedyny w Polsce projekt budowy tunelu o bardzo duzej srednicy
pod zabudowq miejskq, ktora byta zresztq budowana wiele, wiele lat temu. Obowigzywaty
wtedy pewnie inne standardy budowlane czy techniczne niz te, ktore sq stawiane przed
budynkami realizowanymi wspofczesnie.

— Przedtuzany na skutek nastepujgcych wydarzen czas trwania kontraktu wpfywa oczywiscie na
budzet i na koszt jego realizacji. Przypominam, ze kontrakt podpisano w 2017 r., a jestesmy
obecnie w roku 2025. W miedzyczasie wystqgpity takie zdarzenia, jak epidemia koronawirusa
czy inwazja Rosji na Ukraine. (...)

— Na pewno sq to tez jedne z nielicznych takich mediacji w historii kraju, jesli wezmiemy pod
uwage skale projektu i skale mediacji. Zamkniecie tych mediacji planujemy na drugq pofowe
2025 r.
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— Natomiast w takiej sytuacji, jaka zaistniata na obszarze ul. Prochnika i al. 1 maja, te
wzmochnienia nie spetnity swojej roli z uwagi na trafienie na przywotanq juz wczesniej przez
wykonawce anomalie gruntowq zwiqzanq z kurzawkaq.

W tym miejscu nalezy réwniez przytoczy¢ zapisy z decyzji PINB z dnia 15 maja 2025 nr 336/2025 o
ktérej wspomniana Zamawiajgcy na temat przyczyn katastrofy budowlanej cyt: , Nie bez znaczenia
pozostaje fakt przyjetej trasy tunelu, sSrednicy tarczy, rzednych poziomu posadowienia przelotowych i
wyjsciowych. Organem wtasciwym do przeprowadzenia weryfikacji zgodnosci i prawidtowosci
prowadzonych robdt zwigzanych z budowq tunelu na odcinku linii kolejowej 550 (os 23) od km
1+129,32 do km 2+065,48 — pomiedzy komorg Polesie i komorg Srédmiescie, jest tédzki Wojewddzki
Inspektor Nadzoru Budowlanego”.

21 kontroli tWINB w zakresie poprawnosci robot budowlanych, takie tych zwigzanych z
zabezpieczeniem budynkéw nie wykazaty niezgodnosci. Tozsame dotyczy inzyniera kontraktu, ktdry nie
wstrzymywat robét z wyniku ich wadliwosci.

Tym samym twierdzenia zawarte w os$wiadczeniach PKP PLK SA o odstgpieniu od Kontraktu nie
odpowiadajg prawdzie i wskazujg raczej na inne motywy kierujgce Zamawiajgcym. Wydaje sie, ze
gdyby Zamawiajgcy przygotowat Inwestycje w sposdb prawidtowy, a w toku realizacji Kontraktu
wspotpracowat z Wykonawcg i podejmowat decyzje w sposdb racjonalny, celowy, a takze
uzasadniony gospodarczo i prawnie, realizacja catosci robdt kontraktowych zostataby juz dawno
zakonczona, a mieszkancy todzi mogliby korzystac z ,t6dzkiego metra”.

Niestety, Zamawiajgcy podjat inng decyzje i w chwili obecnej musi zmierzy¢ sie z jej skutkami.

Z perspektywy Wykonawcy, podwykonawcédw i wszelkich podmiotéw i oséb, ktére byly
zaangazowane w realizacje Kontraktu powstajg znaczgce ryzyka niewyptacalnosci, zaistnienia "efektu
domina", polegajgcego na utracie ptynnosci finansowej podwykonawcéw, dostawcow,
ustugobiorcéw, zleceniobiorcéw i innych kooperantéw Spétki na wielu inwestycjach, realizowanych
w catym kraju - szczegélnie firm lokalnych, silnie uzaleznionych od jednego projektu, utraty
specjalistycznych kadr wykorzystywanych do tej pory na potrzeby realizacji Kontraktu, w tym
specjalistdw z zagranicy, rozpadu zespotdéw inzynieryjnych i wykonawczych, a takze przerwania
ciggtosci prac nad jednym z najbardziej ztozonych projektéw tunelowych na swiecie. Z uwagi na
naruszenie przez PKP PLK SA wszelkich mozliwych zasad wspétpracy, jak rdwniez bezzasadnej préby
przerzucenia na Wykonawce odpowiedzialnosci za niedokoniczenie mediacji, poddajemy pod
szczegblng rozwage uwazne i wnikliwe $ledzenie przez media dalszych loséw budowy, kosztéw jej
ukonczenia, jak rowniez wszelkich — bezposrednich i posrednich — konsekwencji wczorajszej decyzji
wtadz PKP PLK SA.
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